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Die Firma JAKOB Antriebstechnik GmbH

JAKOB Antriebstechnik ist ein fihrender Hersteller von
Servokupplungen, Sicherheitskupplungen und mecha-
nischen Spannelementen.

Seit Uber 50 Jahren entwickeln und produzieren wir
torsionssteife Metallbalgkupplungen, spielfreie Elas-
tomerkupplungen und Sicherheitskupplungen fir die
Antriebstechnik. In dieser Zeit haben wir uns den Ruf
erarbeitet, ein kompetenter und zuverlassiger Partner in
Fragen ,Rund um den Antrieb” zu sein.

Auf dem Gebiet der mechanischen Werkzeug- und
Werkstiickspanntechnik sind wir mit unserer innovati-
ven und einzigartigen Spanntechnologie flhrend.

Weiterhin bieten wir lhnen L&sungen im Bereich
Motorspindelschutz, sowie dem Verbinden und Trennen
von Profilschienen an.

In unserem Gesamtkatalog fiir Servo- und Sicher-
heitskupplungen moéchten wir Ihnen eine Ubersicht
Uber unsere gesamte Produktpalette geben. Wei-
tere Informationen kénnen Sie unserer Homepage
www.jakobantriebstechnik.de entnehmen.
Selbstverstandlich bieten wir lhnen auch individuelle
Ldsungen fir lhre Bedirfnisse in der Antriebstechnik
und Spanntechnik an. Unsere Ingenieure und Techniker
haben immer eine Lésung fur Sie parat.

3D-Modelle im STEP-Format finden Sie zum Herunterladen auf den entsprechenden Produktseiten unserer
Internetseite. Bei Sonderabmessungen oder abweichenden Zeichnungsformaten nehmen Sie bitte direkt Kontakt

mit uns auf.

Telefon +49(0)6022 2208-0

www.jakobantriebstechnik.de, info@jakobantriebstechnik.de

Technische Anderungen vorbehalten. Aktuellste Datenblétter finden

Sie auf unserer Internetseite.
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Sicherheitskupplungen | Ubersicht

Sicherheitskupplungen - indirekte Antriebe

SKB # montagefreundliche Klemmringnabe # Kugellagerung
# beste Rundlaufgenauigkeit # hohe Lagerkrafte

SKW # mit Passfederverbindung # Kugellagerung
# kostenglinstige Version

SKR-K/ # Reihe SKR-K mit Konusklemmbuchse
SKR-N # Reihe SKR-N mit PaBfedernut — Verbindung

Sicherheitskupplungen - direkte Antriebe

@4(' SKB-KP # mit Metallbalganbau «# sehr montagefreundlich
# beidseitig mit lateraler Klemmnabe

'ﬂ; SKB-EK # mit Elastomeranbau # steckbar # montagefreundlich
; # beidseitig mit lateraler Klemmnabe

www.jakobantriebstechnik.de



JAKOB o~

Sicherheitskupplungen | Allgemein

Definition - Sicherheitskupplungen:

Durch die standig steigende Automatisierung und
Dynamisierung moderner Arbeitsprozesse gewinnen
Einrichtungen an Bedeutung, die im Storfall die kom-
plexen und teuren Anlagen vor Folgeschaden schitzen.
JAKOB Sicherheitskupplungen verhindern als Dreh-
momentbegrenzer und Uberlastschutz absolut zuver-
lassig kostenspielige Maschinenschaden, Reparaturen
und Ausfallzeiten. Sie sind die Lebensversicherung
Ihrer Maschine, egal ob die Stérung durch unkorrekte
Bedienung, einen Programmierfehler, MaterialUberlas-
tung oder Werkzeugbruch verursacht wurde.

JAKOB Sicherheitskupplungen sind das Ergebnis jahr-
zehntelanger Erfahrung mit unzahligen Anwendungs-
féllen. Ein ausgereiftes Konstruktionsprinzip, eine
hochwertige Materialauswahl, eine prazise Fertigung
sowie die zahlreichen Variationsmdglichkeiten verlei-
hen diesem Produkt eine Ausnahmestellung auf dem
Kupplungsmarkt. Das Anwendungsgebiet umfasst vor
allem anspruchsvolle Antriebe im Maschinenbau von
der Absicherung hochdynamischer Servoachsen bei
Werkzeugmaschinen bis hin zum Uberlastschutz von
Foérderanlagen.

Leistungsmerkmale - JAKOB Sicherheitskupplungen:

# optimaler Uberlast- und Kollisionsschutz zur Schadensminimierung
# spielfreie, exakte Drehmomentibertragung

# Ausrickmoment stufenlos einstellbar

# Festpunktschaltung (360°-Synchron-Raststellung)

# automatisches Wiedereinrlicken # optional mit Freischaltfunktion
# degressive Tellerfederkennlinie # prazise Ausrickfunktion

# hervorragendes dynamisches Betriebsverhalten

# geringe Tragheitsmomente «# hohe Betriebsdrehzahlen

# groBe Typen- und GréBenauswahl (Baukastensystem)

# integrierter Anbau von Riemenscheiben oder Zahnradern

# Stop-Signal (Not-Aus) mittels Naherungsschalter

Anwendungsbeispiele:

Kollisionsschutz fiir Vorschubachse eines
Schlittenantriebs durch Sicherheitskupplung
Typ SKB-KP

Sicherheitskupplung Typ SKB-EK fiir Uberlast-

schutz eines Getriebepriifstandes mit Wechselna-
ben fir unterschiedliche Wellendurchmesser

www.jakobantriebstechnik.de
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Auslegungshinweise

Technische Daten - Definition/Erlduterungen:

Kupplungs-Nennmoment: T, - [Nm]
Das Nennmoment der Kupplungen gibt die Grenzbelastung der Dauerwechselfestigkeit an. Wird im Normalbetrieb
T, hicht Gberschritten, kénnen unendlich viele Arbeitszyklen ausgefuhrt werden [siehe auch d) Lebensdauer der

Kupplung].

Massentragheitsmoment: J, - [103%kgm?]
Die Kupplungswerte fir das Massentragheitsmoment gelten fur mittlere Nabenbohrungen im angegebenen Durch-
messerbereich Dmin/Dmax. Umrechnung: [kgecm?] = [10*kgm?]

Torsionssteifigkeit: C,, - [Nm/arcmin]

Bei der Angabe der spezifischen Torsionssteifewerte (Verdrehsteifigkeit) aller Kupplungsbaureihen wurde eine
Umstellung von der bisherigen Einheitsangabe [10° Nm/rad] auf die Einheit ,Newtonmeter pro Winkelminute” vor-
genommen. Dadurch wird dem Konstrukteur recht einfach ermdglicht, anhand des Betriebsdrehmomentes die
entsprechenden Verdrehwinkelfehler zu ermitteln (siehe b) unten). 60 Winkelminuten (bzw. Bogenminuten)
entsprechen einem Winkelgrad. Hieraus ergibt sich der Umrechnungsfaktor 1 rad = 57,3° = 3438 arcmin.

Umrechnung: [103Nm/rad = 0,291 Nm/arcmin] bzw. [1Nm/arcmin = 3438 Nm/rad = 3,44 kNm/rad]
Beispiel: GroBe KM 170: 17,5 Nm/arcmin = 60 kNm/rad

maximaler Wellenversatz: [mm)]

GroBtmaB der zuldssigen Fluchtungsfehler zwischen An- und Abtriebswelle resultierend aus der Dauerwechsel-
festigkeitsberechnung fir die Ausgleichselemente. Bei Betrieb unterhalb der zuldassigen Versatzwerte kdénnen
unendlich viele Lastwechsel ausgefliihrt werden. In Ausnahmefallen (z.B. Montage) bzw. bei reduzierten Lastwech-
selzahlen dirfen die Versatzwerte nach Absprache zum Teil deutlich hdher liegen.

# Axialversatz: meist unproblematisch (Warmeausdehnung)

# Winkelversatz: meist unproblematisch — zuldssiger Maximalwert ist 1 bis 2 Grad

/ Lateral- bzw. Parallelversatz: bei deutlicher Uberschreitung des zuldssigen Versatzwertes kénnen
Dauerbriiche an den Balgwellen bzw. ibermaBiger Verschlei3 des
Elastomersterns auftreten. Dies ist vor allem bei der Montage zu beachten!

Federsteife — axial/lateral: [N/mm]
Ruckstellkrafte des Metallbalges bzw. des Elastomersterns, resultierend aus den Fluchtungsfehlern.

Kupplungsauslegung

a) nach dem Drehmoment:

In der Regel wird die KupplungsgréBe aufgrund des Drehmoments ausgewahlt. Zur exakten Bestimmung des erfor-
derlichen Antriebsmoments sind meistens aufwendige Berechnungen durchzufihren. Ist die BaugroBe des Motors
festgelegt, kann das erforderliche Kupplungsnennmoment T, Uberschléagig wie folgt ermittelt werden:

T >1925e¢T maxei T, max = Spitzendrehmoment des Motors
KR A i = Uber- bzw. Untersetzung des Zahnriementriebs bzw. Stirnradgetriebes

b) nach der Torsionssteife:

Bei hohen Genauigkeitsanspriichen (Positionierung, Gebersystem) kénnen Ubertragungsfehler durch eine zu groBe

elastische Verformung der Kupplung ein Auswahlkriterium darstellen. Der aus der Drehmomentbelastung resultie-

rende Verdrehwinkel oT lasst sich wie folgt berechnen:

ol = C-ir 2 [Bogenminuten] mit T,=Antriebsmoment [Nm] C,, =Torsionssteife der Kupplung [Nm/arcmin]

1K

In Ausnahmefallen koénnen bei Metallbalgkupplungen Resonanzerscheinungen auftreten (z. B. Pfeif- oder
Brummton). Hier sollte ein Kupplungstyp mit deutlich héherer Torsionssteife oder schwingungsdampfende Elasto-
merkupplungen zum Einsatz kommen.

www.jakobantriebstechnik.de
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Auslegungshinweise

c) nach dem Wellendurchmesser:

Grundsétzlich sollte nach der Festlegung des Kupplungstypes eine Uberpriifung der vorgegebenen Wellen-
durchmesser mit dem zuldassigen Durchmesserbereich (Dmin/Dmax) der Nabenbohrung stattfinden. Falls der
Wellendurchmesser in Relation zum Drehmoment tberdimensioniert, d. h. groBer als Dmax der Nabe ist, muss eine
andere Kupplungstype oder BaugréBe gewahlt werden.

Hinweis: Nabenbohrungen kleiner Dmin sind méglich, eine sichere Ubertragung des Kupplungsnennmoments
ist jedoch nicht gewahrleistet, so dass eine Reduzierung des Antriebdrehmoments erforderlich ist.

Lebensdauerkurve

d) Lebensdauer der Kupplung: TKmax = 2x TKN
Die Lebensdauer der JAKOB Ausgleichskupplungen wer-
den im wesentlichen durch die Hohe des Drehmoments unzilaesige bisisends
und den vorhandenen Wellenversétzen bzw. Fluchtungs- plastische Verformung
fehlern bestimmt. Werden die zulassigen Maximalwerte TKmax+ —\————————————-
fir den Axial-, Lateral- und Winkelversatz nicht Uber-
schritten und liegt gleichzeitig das Betriebsdrehmoment
unterhalb des Kupplungsnennmoments T, , befindet sich
die Kupplung im Bereich der Dauerwechselfestigkeit. Ein
Dauerbetrieb rund um die Uhr ist mdglich. Es kénnen un- |
endlich viele Beschleunigungs- und Verzégerungsphasen Dauerwechselfestigkeit :
|

€
=
'_

Drehmoment

elastische Verformung
der Balgwellen

TKNT—————————— ==

ausgefuhrt werden, ohne dass ein betriebsbedingter Aus-
fall der Kupplung zu erwarten ist.

108
L Il L Il L L
T T T T T T

i_astslpielzahl n

e) Maximal-Belastung:

In Ausnahmefallen kénnen Kupplungen kurzzeitig um maximal 100% (2xT,,) Uberlastet werden. Dies gilt, soweit
auf dem Datenblatt der jeweiligen Reihe keine anderweitigen Angaben gemacht werden. Die jeweilige Welle-Nabe-
Verbindung sollte hierbei jedoch gesondert berechnet werden.

Fluchtungsfehler
f) Lagerbelastung:

Durch die Flexibilitdt der Ausgleichskupplungen in alle lateral E_E
Richtungen werden nennenswerte Lagerbelastungen .
bzw. Rlckstellkrafte trotz eventueller Axial-, Lateral-, oder axial E_‘I_E

Winkelverlagerungen von der Antriebs- zur Abtriebswelle
vermieden. Dies verhindert einen vorzeitigen Ausfall oder

erhohten VerschleiB der Walzlagerung, wodurch aufwen- angular E@

dige und teure Reparaturen erheblich reduziert werden.

g) Betriebstemperaturen:

Metallbalgkupplungen sind als  Ganzmetallkupplungen auBerst  temperaturunempfindlich. Bau-
reihen mit Aluminium-Klemmnaben k&énnen uneingeschrdnkt von -40°C bis 150°C, kurzzei-
tig bis +200°C eingesetzt werden. Bei Baureihen mit geschweitem Stahl- bzw. Edelstahinaben be-

tragt die Einsatztemperatur maximal 350°C. Die Einsatzgrenze der Elastomerkupplungen liegt bei 90°C
(98 Sh-A) bzw. 120°C (72 Sh-D);

h) Betriebsdrehzahlen-Wuchtgiite:

Aufgrund der prazisen Fertigung und des rotationssymmetrischen Aufbaus bzw. des zuséatzlichen Wuchtstifts sind
die Ausgleichskupplungen generell auch ohne Auswuchten flr hohe Drehzahlen geeignet. Die Standardwuchtgi-
ten betragen etwa Q 6.3 bis Q 16. Kupplungstypen mit Konus- oder Spannringnaben kénnen zum Teil mit Dreh-
zahlen von Uber 25.000 min-1 betrieben werden. Auch die niedrigen Tragheitsmomente wirken sich positiv aus.
Die typenspezifischen Maximaldrehzahlen sind in den Datenblattern angegeben. Bei sehr hohen Betriebsdrehzah-
len und sensiblen Antrieben empfehlen wir einen zusatzlichen Wuchtvorgang (optional).

i) Wartung und VerschleiB:

Die Ausgleichskupplungen sind unter normalen Bedingungen wartungs- und verschleiBfrei. Die Polyurethansterne
der Elastomerkupplungen sollten bei kritischen Betriebsparametern in geeigneten Intervallen erneuert werden.

www.jakobantriebstechnik.de



JAKOB &~
Montagehinweise

Ausrichten der Welle:

Axial- und Winkelversatz sind meist unproblematisch und
auBerdem einfach zu messen. Um den Lateralversatz zu
ermitteln, empfiehlt es sich folgendermaBen zu verfah-
ren: eine Messuhr mit entsprechender Halterung an einem
Wellenzapfen oder an einer der Naben der Kupplung
befestigen und mit dem Taster auf den zweiten Wellenzapfen
oder auf die zweite Kupplungshalfte aufsetzen (siehe Zeich-
nung). Jetzt die Wellen mit der Messuhr verdrehen und den
Ausschlag ablesen. Der existente Parallelversatz ist die
Halfte des Gesamtausschlages. Die zuldssigen Maximalwer- ? ;?

mA
]

sl

[
T

r
L

te fUr die Wellenversatze kdnnen den technischen Daten-
blattern der entsprechenden Baureihen entnommen werden.

Welle-Nabe-Verbindung

Die Kupplungen werden in der Regel mit Fertigbohrungen, in Ausnahmefallen auch vorgebohrt, geliefert. Die
Passung Welle-Nabe ist als Ubergangspassung (Beispiel: Nabenbohrungsdurchmesser 28 G6/Wellendurchmesser
28 k6) zu wahlen. Bei der Montage von Konusnaben sind die Konusflachen leicht einzudlen, um Passungsrost
zu vermeiden. Generell ist daflr zu sorgen, dass die Oberflaiche der Welle und der Nabenbohrung 6I- und fettfrei,
sowie von Schmutzpartikeln gesdubert ist. Durch eine vorhandene Passfedernut in der Welle wird die Funktion der
kraftschliissigen Verbindung nicht beeintrachtigt (evtl. ist eine halbe Passfeder einzulegen).

a) Laterale Klemmnabe

Zulassiges Passungsspiel Welle-Nabe: min. 0,01 mm/max. 0,04 mm. Die Montage ist durch Anziehen nur
einer lateral angeordneter Klemmschraube (DIN 912) sehr einfach durchzufiihren. Die Werte fiir die entsprechenden
Anzugsmomente sind den Datenblattern zu entnehmen. Zum Anziehen der Klemmschraube (siehe auch EASY-
Klemmnabe) ist eine Bohrung in der Anbauglocke véllig ausreichend. Ausnahme ist Baureihe KG-HS mit zwei
spiegelsymmetrisch angeordneten Klemmschrauben.

b) Konusnabe/Spannringnabe

Zulassiges Passungsspiel Welle-Nabe: max. 0,02 mm. Das Einpressen der Konusbuchse bzw. Aufziehen des Konus-
spannrings ist durch mehrere, konzentrisch angeordneten Befestigungsschrauben (in der Regel DIN 933) mdglich.
Eine Seite der Kupplung wird durch gleichméaBiges Anziehen der Befestigungsschrauben Uber Kreuz (Planschlag-
vermeidung) auf den Wellenzapfen montiert. Der An- oder Abtrieb wird jetzt einige Umdrehungen verdreht, so dass
sich der Wellenzapfen in der zweiten Nabe durchdreht und diese sich auf der Welle zur axialen Entspannung des
Metallbalgs verschieben kann. Jetzt werden auch die sechs Schrauben der zweiten Nabe gleichmaBig angezogen.

c) Halbschalennabe

Zulassiges Passungsspiel Welle-Nabe: min. 0,01 mm/max. 0,04 mm. Die Naben sind geteilt und bestehen aus
einer festen und einer losen Halfte. Das feste Halbschalenteil kann auf die ausgerichteten Wellen aufgelegt
werden. Jetzt sind zwei (bzw. vier) Klemmschrauben (DIN 912) gleichméaBig im Wechsel beider Seiten anzuziehen.
Wahrenddessen muss der Spalt kontrolliert und die vorgeschriebenen Anzugsmomente beachtet werden. In der
Anbauglocke sollte gegebenenfalls zur Montage eine gréBere Offnung vorgesehen werden.

d) Demontage

Zur Demontage der Konusnaben werden die sechs Befestigungsschrauben gelockert. Danach kann die
Klemmbuchse bzw. der Spannring mittels mehrerer Abdriickgewinde gelést werden. Bei axial engen Platzverhélt-
nissen ist es ratsam, die Abdriickschrauben schon vor der Montage einzudrehen und zu sichern. Um das Konus-
Klemmsttck durch einen Axialschlag zu l6sen, muss die zentrale Klemmschraube bei der Konusspreiznabe einige
Gewindegange zurtickgedreht werden. Lésevorgang der lateralen Klemmnabe siehe EASY-Clamp-System/Seite 7.

e) Hinweise

Da die Metallbalge aus diinnem Edelstahlblech bestehen, ist besondere Sorgfalt bei der Montage und Demontage
erforderlich. Beschadigungen am Balg kénnen die Kupplungen unbrauchbar machen.

Nabenbohrungen kleiner als Dmin sind méglich, eine sichere Ubertragung des Nennmoments ist jedoch nicht
mehr gewahrleistet.

Bei kleinen Wellendurchmessern werden die Konusnaben (groBere Wanddicke) zusétzlich geschlitzt.

Weitere typenbezogene technische Einzelheiten sind den technischen Datenblattern zu entnehmen.

www.jakobantriebstechnik.de
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Sicherheitskupplungen | Systembaukasten

Der Sicherheitskupplungs-Systembaukasten, bestehend indirekte Antriebe
aus drei Standardbaugruppen und mehreren Sonder- E
varianten, ermdoglicht fir nahezu jeden Einsatzfall eine ﬁ -1
Lésung. An die Ausrlickmechanik kénnen abhangig = =

vom Anwendungsfall wahlweise diverse Anbauelemente
befestigt werden. Fir indirekte Antriebe werden Riemen- N
scheiben, Zahnrédder oder entsprechende Anschlussteile

angeflanscht. Bei direkten Antrieben wird zum Ausgleich

von eventuellen Wellenversétzen die Ausrickmechanik
mit einem Metallbalg oder einem Elastomerkupplungsteil U

er_génzt. . o direkte Antriebe
Die wesentlichen Auswahl- bzw. Auslegungskriterien

I

| —

sind das zu Ubertragende Drehmoment, die bendtigte M
Torsionssteifigkeit, die vorhandenen Wellendurchmesser, ﬁ -]
die Montagebedingungen sowie weitere Betriebsparame- = =
ter wie Temperatur, Wellenversatz und Betriebsdrehzahl.
Ubersicht:
Ausriickmechanik Anbauelemente Baugruppe
1 Nm - 9.000 Nm
# Riemenscheiben
# Zahnrader SKB
# Flansche SKW
SKR
# Metallbalg
¢ torsionssteif
e Ganzmetallausfuhrung SKB-KP
¢ hohe Betriebstemperaturen
¢ variable Baulédngen SKW-KP
# Elastomerstern
T e schwingungsdampfend SKB-EK
1 “ . e steckbar, isolierend
| * Tmax < 120°C SKW-EK
Hinweise:
# Um den VerschleiBB der Ausriickmechanik zu reduzieren, sollte der Antrieb nach dem Ausriicken moglichst

N\

umgehend zum Stillstand gebracht werden. Hierzu kann der axiale Ausriickweg der Schaltscheibe mittels
eines Endschalters abgefragt werden (Not-Aus-Funktion).

Bei vertikalen Antriebsachsen kann der Schlitten bzw. der Tisch nach dem Ausriicken der Sicherheits-
kupplung aufgrund des Eigengewichts und des geringen Restmoments absacken. Daher ist eventuell ein
Gewichtsausgleich, eine zusétzliche Bremse oder eine spezielle Rastmechanik (auf Anfrage) vorzusehen.
Bei der Auswahl des Kupplungsanbaus ist ggf. das Wegmesssystem (Lagepositionierung) mit zu bericksich-
tigen. Bei einem Geberanbau am Antriebsmotor sollte eine mdglichst torsionssteife Kupplung Verwendung
finden.

Grundsatzlich ist fir hohe Drehzahlen die Reihe SKY bzw. SKY-ES am besten geeignet, Betriebsdrehzahlen
Uber 4000 min-1 sowie Sicherheitskupplungen mit Freischaltmechanik sind auf Anfrage moglich.

Die Sicherheitskupplungen sind unter normalen Betriebsbedingungen wartungsfrei.

Hinweise zur Montage und Erlauterungen zur Welle-Nabe-Verbindung: siehe separate Datenblatter.

www.jakobantriebstechnik.de
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Sicherheitskupplungen | Technik — Funktionsprinzip

Flanschring Schaltscheibe

\ Stahlkugel /

Kugellager \ /
N

Telterfeder

/g\\\\\\\\\\\\§i
2 7

ausgeriickte Position|

i

Schaltweqg s

Der Axialhub der Schaltscheibe wird mittels eines berihrungslosen oder mechanischen Endschalters zum sofortigen Stop

(Not-Aus) des Antriebes genutzt.

JAKOB Sicherheitskupplungen sind als Solltrennstelle,
Kollisionsschutz oder zur Uberlastbegrenzung in einem
direkten oder indirekten Antriebsstrang konzipiert. Das
Herzstlck der Sicherheitskupplung ist ein hochpraziser,
robuster Ausrlickmechanismus mit Stahlkugeln als
federbelasteten Formschlusskdrper. Das Drehmoment
wird Uber eine kraftschlissige und spielfreie Klemm-
oder Konusverbindung in die zentral angeordnete
Nabe eingeleitet. Die Nabe ist als Kugelkéfig
ausgebildet und dient zur Aufnahme des Flanschringes,
der Schaltscheibe mit Tellerfeder und der Einstellmutter.
Spezial-Tellerfedern driicken die Kugeln Uber eine
Druck- oder Schaltscheibe in gehértete Senk-
bohrungen (Kalotten) des Flanschrings. ImNormalbetrieb
wird dadurch das Antriebsmoment spielfrei in den
Flanschring Ubertragen. Am Flanschring wird wahlweise
ein Ausgleichselement (Metallbalg, Elastomerstern), ein
Zahn- bzw. Riemenrad oder ein anderes Anschlussteil
befestigt. Wird das eingestellte Ausrlickmoment
Uberschritten, verdreht sich der Flanschring relativ zur
Kéfignabe und die Kugeln werden schlagartig aus den
Kalotten gedriickt, der Antriebsstrang wird unterbrochen.
Das Restdrehnmoment betragt maximal 10% des
eingestellten Ausrickdrehmoments.

Die spielfreie Kugelrastmechanik

Durch eine speziell konstruierte Verspannung der
gehérteten und polierten Stahlkugeln zwischen dem
Kugelkafig der Nabe und den Kalotten des Flanschrings
wird eine spielfreie Drehmomentiibertragung mit
hoher Verdrehsteifigkeit garantiert. Die Mechanik
wirkt im Reversierbetrieb gleichermaBen fir beide
Drehrichtungen.

Das dynamische Ausriickverhalten

JAKOB Sicherheitskupplungen zeichnen sich durch ein
hervorragendes dynamisches Ausrlckverhalten aus.

Grund hierfir ist die degressive Federcharakteristik

sowie die minimierten Massen (Kugel und
Schaltscheibe), die beim Ausriicken axial zu
beschleunigen sind. Hierdurch wird garantiert,

dass der Antriebsstrang im Kollisionsfall innerhalb
weniger Millisekunden unterbrochen wird. Hieraus
resultiert eine sehr geringe Massenkraft die zu der
Federkraft addiert werden muss. Bei vielen anderen
Sicherheitskupplungstypen kann sich aufgrund der
groBen Schaltmassen und linearen Standardfedern
das dynamische Ausrlickmoment und die Schaltzeit
deutlich erhéhen. Die maximale Betriebsdrehzahl sollte
4000 Upm (ab BaugréBe 1000Nm - 3000 Upm) nicht
Ubersteigen

Das Wiedereinriicken — Festpunktschaltung

Die Kugeln bzw. die Kéfigbohrungen und Kalotten sind
asymmetrisch am Umfang verteilt, so dass pro 360° nur
eine winkelsynchrone Raststellung mdéglich ist. Bis zum
Stillstand ratschendie Kugeln mitgeringem Restmoment
einmal pro Umdrehung Uber. Die Wiederholgenauigkeit
des eingestellten Ausrickmomentes betragt max + 5%.
Auf Anfrage sind Sonderausfiihrungen der Rastmechanik
(6x60°- oder 8x45°-Rastung) lieferbar. Nach Behebung
der Ausfallursache riickt die Kupplung bei Betrieb mit
geringer Drehzahl (< 30 Upm) automatisch wieder in die
Synchronlage ein und ist funktionsbereit.

Sicherheitskupplungen - Drehzahlinformation

Generell sollte beim Einsatz von Sicherheitskupplungen
die Betriebsdrehzahl max. 4000 Upm betragen
- bei BaugréBe ab 1000 Nm max. 3000 Upm.
Rotationssymmetriesche Nabenvarianten, sowie Typen
mit Elastomerkupplungsanbau sind fir hohe Drehzahlen
am besten geeignet. Eine Wuchtung ist optional mdglich.

www.jakobantriebstechnik.de
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Sicherheitskupplungen | Technik — Funktionsprinzip

Die degressive Federkennlinie Festpunktschaltung -
Die Funktion der JAKOB Sicherheitskupplungen wird
wesentlich von den eigens fiir diese Anwendung ent-
wickelten Tellerfedern beeinflusst. Durch die Auslegung
im degressiven Kennlinienbereich sinkt die Federkraft
mit steigendem Federweg (Schaltweg), wodurch das
Moment beim Ansprechen sofort abfallt. Bei Ublichen
federbelasteten Uberlastkupplungen hingegen steigt die
Federkraft sowie das Ausriickmoment z.T. erheblich an.
Hieraus resultiert ein undefiniertes Funktionsverhalten
zwischen Ansprechen und Ausrlicken, sowie ein deutlich
héheres Restdrehmoment.

asymmetrische Kugelposition

Mechanik mit Ricklaufsperre

Mittels eines zusétzlichen Freilaufs, welcher als
Rucklaufsperre dient, wird das Ausriicken in der
Gegenrichtung verhindert. Unabhéngig vom eingestellten
Ausriickdrehmoment wird dadurch eine permanente Federkennlinie
Zwangsmitnahme mit Nenndrehmoment gewahrleistet. Arbeitsty

(Auf Anfrage) pfeich

™ !
Die Freischaltmechanik /
Bei Anwendungen mit hohen Betriebsdrehzahlen / /
(Prufsténde) bzw. langen Nachlaufzeiten (kein Sofort- / 1
Stop mdglich) ist es unter Umstédnden erforderlich, s /
die Rastmechanik mit einer Freischaltmechanik zu /
ergadnzen. Hierflir stehen der Firma JAKOB mehrere -
bewdhrte Funktionsvarianten zur Verfiigung, welche ein Federweg
Wiedereinrasten bis zum Stillstand verhindern.

Federkraft

Die Labyrinth-Dichtung
Bei den Baureihen SKB, SKR und SKW st die

Rastmechanik durch eine Labyrinth-Abdichtung vor dem Ubliche FormschluBkupplung
Eindringen von groben Schmutzpartikeln oder starker Ausriicken
Auswaschung des Schmierstoffes geschiitzt. Bei Bedarf %

ist auch eine komplette Kapselung der Ausrickmechanik
moglich (auf Anfrage). Ansprechen

Korrosionsschutz Restmoment
Die meisten Baureihen sind optional in

korrosionsgeschutzter ~Werkstoffausfiihrung lieferbar.

Hierbei gewdhrleistet eine spezielle Verdrehwinkel
Oberflachenbeschichtung der Stahl-Bauteile eine

hervorragende Rostbestandigkeit - Kugellager,

Rastkugeln, etc. sind aus Edelstahl und die

Tellerfedern vernickelt. Auf Anfrage konnen auch JAKOB-Sicherheitskupplung
Sicherheitskupplungen in kompletter Edel-

stahlausfiihrung, z.B. fir die Nahrungsmittelindustrie, = Ansprechen

angeboten werden. >

Ausriicken

Verdrehwinkel

www.jakobantriebstechnik.de
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Sicherheitskupplungen | Einstellen des Ausrickmoments

Das Ausrickmoment ist generell zwischen etwa 40% und 100% des Kupplungsnennmoments stufenlos einstellbar.
Wird kundenseitig kein Einstellwert vorgegeben, erfolgt die Einstellung auf das Maximalmoment (Nennmoment).
Das eingestellte, statische Ausrickmoment kann durch Verdrehen der Einstellmutter bzw. des Einstellrings an der
Maschine mit Hilfe eines Hakenschlissels problemlos nachjustiert werden. Hierzu sind die Einstellringe aller Bau-
reihen mit einer bedienerfreundlichen Beschriftung versehen und das eingestellte Ausriickmoment, sowie eine Mar-
kierung fir das minimale bzw. maximale Ausriickmoment (Tmin, Tmax) eingraviert. Eine zusatzliche Skalierung ist
auf Anfrage mdglich. Hohere Ausriickmomente gréBer Tmax sind in der Regel mdglich, hieraus resultiert jedoch ein
hoéherer Verschlei3 der Rastmechanik.

Achtung:

Aufgrund der degressiven Federkennlinie im Einstellbereich bedeutet ein Zuriickdrehen (gegen den
Uhrzeigersinn) der Einstellmutter eine Erhéhung bzw. ein Drehen im Uhrzeigersinn eine Reduzierung
des Ausriickmomentes (siehe auch Richtungspfeil der Einstellmutter)!

Reihe SKW/SKR/SKY

Einstellvorgang fiir das Ausriickmoment:

Schaltweg s Einstellbereich zwischen Referenzmarkierung am

Min - Max - Gravur Einstellgewinde - Nabe

Detail " Z mit Richtungspfeilen

2 x Sicherungsschraube

Einstellmutter ‘

Einstellvorgang fiir das Ausrlickmoment:

Sicherungsschrauben (siehe Detail Z) vollstdndig I6sen. Einstellmutter mit Hakenschliissel in Minus- oder Plus-Richtung
verdrehen! Hierbei Referenzstrich und Min-Max-Markierung beachten. Nach der Justage den Einstellring durch Eindre-
hen der Sicherungsschrauben sichern. Werkeinstellung des Ausriickmomentes siehe Ring-Gravur.

Reihe SKB

Einstellvorgang fir das Ausriickmoment:

Klemmschraube

Bohrung far
Hakenschlossel |

Klemmring

ot ‘ Einstellbereich zwischen
Referenzmarkierung an MIN = MAX - Gravur

Sicherungsschraube Einstellgewinde - Nabe mit Richtungspfeilen

Einstellvorgang fiir das Ausriickmoment:

Sicherungsschraube I6sen. Im montierten Zustand muB zusétzlich die Klemmschraube der Klemmringnabe gelést werden.
AnschlieBend Klemmring in Minus- oder Plus-Richtung verdrehen - Referenzstrich sowie MIN- und MAX- Markierung
beachten. Hierbei sollte die Antriebswelle arretiert sein. AbschlieBend Klemmschraube mit dem vorgegebenen Ts-Wert
anziehen und Sicherungsschraube eindrehen. Werkseinstellung von T siehe Ring-Gravur.

www.jakobantriebstechnik.de
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Sicherheitskupplungen | fiir indirekte Antriebe

# fur den Anbau von Zahnriemenscheiben, Zahnradern, Kettenradern, Flanschen usw.
# mit integriertem Kugellager bzw. Gleitlager fiir optimale konstruktive Anpassung
7 kraftschliissige Welle-Nabe-Verbindung mit Konusspannring bzw. Klemmring oder PaBfeder

Fir die Uberlastbegrenzung bzw. als Kollisionsschutz Baureihe Baureihe
fur indirekte Antriebe bietet die Firma JAKOB im SKB SKW
Standardprogramm die Baureihen SKB, SKW und
SKR mit integriertem Kugellager, bzw. mit integrierter
Gleitlagerung an. An die jeweiligen Kupplungsflanschringe
kdnnen Zahnriemenscheiben, Zahnrader oder andere
Anbauten mit einer Rundlauf- bzw. Planlaufgenauigkeit
von wenigen hundertstel Millimetern befestigt werden.
Im Normalbetrieb haben die Lagerungen die Aufgabe,
die Lateral- und Axialkréfte aufzunehmen und an die
Antriebs- bzw. Abtriebswelle weiterzuleiten. Mittels eines
Konusspannrings (SKR-K) bzw. einer Klemmringnabe
(SKB) wird das eingestellte Drehmoment absolut spielfrei
und kraftschlissig von der Welle zur Kupplungsnabe
Ubertragen. Ist eine Passfederverbindung zwischen Welle
und Nabe ausreichend, kann der kostengunstige Typ SKW
eingesetzt werden. Wahrend sich die SKB- und SKW . .
Kupplungen aufgrund des Teilkreisdurchmessers der Baureihe Baureihe
Befestigungsgewinde fliir normale und groBe Scheiben SKR-N SKR-K
und Ritzel eignet, ist die SKR-Reihe flr Anbauelemente

mit groBer Breite bzw. kleinem Durchmesser konzipiert.

Mit der SKR-Reihe sind durch das integrierte Gleitlager
auBerst kompakte konstruktive Ldsungen méglich und die

Krafte nahezu zentrisch zur Lagerung eingeleitet werden.

Da zudem die Spannringklemmung innen zur Welle ‘
hin angeordnet wurde, eignet sich die SKR-Kupplung {
hervorragend auch bei sehr engen Platzverhéltnissen bei
minimierter Lagerbelastung der Motor-bzw. Antriebswelle.

Weitere Sicherheitskupplungstypen fur indirekte Antriebe,
wie z. B. mit Freischaltmechanik sind auf Anfrage lieferbar.

Lagerbelastung Lagerbelastung
Baureihe SKB Baureihe SKR

FR
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Sicherheitskupplungen | Reihe SKB fiir indirekte Antriebe

«# mit montagefreundlicher Klemmringnabe «# mit integriertem Rillenkugellager
« fur hohe Lagerkrafte und beste Rundlaufgenauigkeit

technische Daten:

SKB Einstell- Tragheits- Masse Anziehmoment max. laterale Nabenbohrung gD
bereich moment ca. Klemmschrauben Belastung
GroBe TaNm] [10%gm? [kl i [Nm] Fr [N] min max  max. Bohrungs-
@ PFN-6885
1,5 0,3-1,5 6 12,7
’ 0,009 0,07 -
; 1-3 M3 - [2] 750 6 12,7 10
6 2-6 0,09 0,36 M5 - [8 5000 6 16 12
12 6-12 ’ ’ - (8] 8 16
15 8-15 10 254
30 13 -30 0,36 0,8 M6 - [16] 8000 12 25,4 20
45 22-45 14 25,4
60 25-60 18 35
100 40-100 1,1 1,5 M8 - [35] 9500 18 35 30
150 60 - 150 24 35
230 80 - 230 24 44
330 130 - 330 4,2 3,3 M10 - [70] 23000 30 44 38
500 200 - 500 28 58
800 350 - 800 12,2 6,2 M14 - [200] 30000 40 58 50
1000 500 - 1000 42 100
2000 800 - 2000 76 20 2xM16 - [250] 50000 48 100 90
3000 | 1500 - 3000 50 120
6000 | 3000 - 6000 240 34 10xM10 - [60] 65000 60 120 Optional
9000 | 3000 - 9000 80 120
maximal zuldssiger Temperaturbereich: -30°C bis +150°C
R . Schaueg
Werkstoffausfiihrung: F \
Verglitungsstahl T
optional in rostfreier A '@
Version
E; D- 2 a © o ©
sugs | THEEI Q|
o
+
1 -
Lt i i-1SO 4762
-9 W
Abmessungen [mm]: LangenmaBe nach DIN ISO 2768 cH L
SKB Ga (@a*) @b ¢ e f g h @k Om Op L n s t w
1,5/3 32 - 285 10,1 8 4 5 4 24 32 285 265 4xM25 05 25 124
6/12 48 (42)* 38,5 135 13 8 98 6 42 52 47 41 6xM3 09 7 158
15/30/45 66 (60 53 195 15 9 115 75 55 69 62 48 6xM4 1,2 8 185
60/100/150| 83 (76)* 68 255 185 9 12 85 68 87 78 55,5 6xM6 1,6 8 224
230/330 109 (104) 87 32 21 14 16,5 10,5 90 1183 102 71,5 6xM8 1,8 12 25,6
500/800 132 - 115 42 30 15 17 13,5 110 136 124 87,5 8xM8 2,5 12 37
1000/2000 | 185 = 172 69 76 16 28 17/30 140 181 165 142+2 12xM10 3,7 21,5 77
3000/9000 | 236 - 215 @160 82 18/14 22 - 180 243 200/225 166 12xM10 3,0 14 87

Bei BaugrdBe 3000 - 9000 Schrumpfscheiben-Klemmung statt Klemmring-Ausflihrung

*Hinweis: bei Bedarf kleinere AuBendurchmesser der Schaltscheibe (siehe Klammerwerte) optional lieferbar

Bestellbeispiel: SKB 30

66

D=244 -

TKA

=25 Nm

www.jakobantriebstechnik.de
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Sicherheitskupplungen | Reihe SKW fiir indirekte Antriebe

# kostengunstige Ausfilhrung «# einfache Passfedernut-Verbindung

«# mit integriertem Rillenkugellager fir hohe Lagerkrafte

technische Daten:

SKW Einstellbereich Tragheits- Masse max. laterale n Nabenbohrung
Ausriickmoment moment ca. Belastung oD
GroBe T, ,[Nm] [10°kgm?] [kal F. [N] min - max
1,5 073 - 1 !5
0,008 0,07 750 4xM2,5 6-10
3 1-8
6 2-6
0,08 0,28 5.000 6 x M3 6-12
12 6-12
15 8-15 8 -22
30 13- 30 0,3 0,63 8.000 6 x M4
10-22
45 22 - 45
60 25-60 11-32
100 40 -100 0,91 1,25 9.500 6 x M6 13-32
150 60 - 150 16 - 32
230 80 - 230 18 - 38
3,70 2,80 23.000 6 x M8
330 130 - 330 21-38
500 200 - 500 26 - 55
9,25 4,80 30.000 8 x M8
800 350 - 800 30-55
1000 500 - 1000
52 18,5 50.000 12 x M10 40 -90
2000 800 - 2000
3000 1500 - 3000
6000 3000 - 6000 160 25 65.000 12 x M10 50 -110
9000 6000 - 9000
Werkstoffausfiihrung: [#loos[A] s___Schaltwe
Vergtitungsstahl iR I
maximal zuldssiger < -
Temperaturbereich: TSN // [A]
-30°C bis +200°C ) AN
; feol} 2 4. 1 o el @©
Q| § g 8§ § 8
,,
N
SRl
s e
tlf Lg_
= L
Abmessungen [mm]: LangenmaBe nach DIN ISO 2768 cH
SKW Ja (9a*) b f g ok Om Jp L s t w
1,5/3 32 - 27,5 4 ) 24 32 28,5 18,5 0,6 2,5 4,4
6/12 48 42)* 33 8 9,8 42 52 47 31 0,9 7 5,8
15/30/45 66 (60)* 45 9 11,5 55 69 62 38 1,2 8 8,6
60/100/150 83 (76)* 63 9 12 68 87 78 44,5 1,6 8 11,4
230/330 109  (104)* 84 14 16,5 90 113 102 59,5 1,8 12 13,7
500/800 132 - 105 15 17 110 136 124 68,5 25 12 18,1
1000/2000 185 - 168 19 28 140 181 165 106 3,7 22,5 404
3000-9000 236 - 197 18/14 22 180 243 200/225 128 3,0 14 60,6

*Hinweis: kleinere AuBendurchmesser der Schaltscheibe (siche Klammerwerte) optional lieferbar
mit spielfreier Konus-Naben-Verbindung (Dmax = @120) siehe Baureihe SKY

Bestellbeispiel: SKW 500 - D =44% -

PFN12P9x 3,3 -

www.jakobantriebstechnik.de
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Sicherheitskupplungen | Reihe SKR fiir indirekte Antriebe

# Reihe SKR-K mit Konusklemmbuchse # Reihe SKR-N mit PaBfedernut-Verbindung
# robuste Gleitlagerung fur hohe Lagerkrafte und beste Rundlaufgenauigkeit
# kompakter Anbau und optimale Scheibenintegration

technische Daten:

SKR Einstellbereich Tragheits- Masse Anziehmoment max. radiale Nabenbohrung
Ausrickmoment moment ca. Klemmschrauben Belastung oD
GroBe T ([N [10-*kgm?] kgl  6xi-1SO 4762 [Nm] F.IN]
DK von-bis DN von-bis
25 10-25 8-22 8-30
40 16 - 40 0,5 0,8 M4 - (3) 40 10-22 10 - 30
80 30 -80 14 - 22 12 -30
105 50-105 12-38 12 -50
180 80 - 180 3 2,5 M6 - (12) 90 14 - 38 16 - 50
380 160 - 380 22 -38 20 -50
650 300 - 650 22 -48 22 - 65
950 350 - 950 B 55 M8 - (30) 150 22 - 48 30 - 65
1100 500 - 1100 28-70 30-95
2200 1000 - 2200 55 14 M10 - (60) 250 42 -70 45 - 95
3200 1500 - 3200 55-70 52 -95
Werkstoffausfiihrung:
Vergtitungsstahl

maximal zuldssiger Temperaturbereich: -30°C bis + 150°C

fweg ¢ 5. Sthaltweg
1)
. 6x i
,,,,,,,,,, El
5 ]
a = F o o E al x| |5 — A _ o o] E
SKR-N B8 e e o e o olgl e ( ol el e
7
t
le— 0 [
Lk
SKR-N SKR-K

SKR-K

Abmessungen [mm]: LangenmaBe nach DIN ISO 2768 cH

SKR Ga Ob Oc e f g h j Gkh7 @m @Op Lg Ly n s t w
25/40/80 735 52 33 283 7 24 172 4 50 77 59 50 43 8xM4 1,2 125 10,3
105/180/380 109 84 54 34 10 345 245 6 78 112 90 70x 60 8xM6 1,6 19 142
650/950 139 105 66 37 14 425 30 8 100 145 115 90,5 78 8xM8 1,9 24 20
1100/2200/3200 | 188 170 97 51 14 515 36 10 140 196 160 120,5 105 12xM10 3,0 28 35,6

Bestellbeispiel: SKR-K 105 - D =22% - Ausriickmoment-TKA =75 Nm

68 www.jakobantriebstechnik.de
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Sicherheitskupplungen | fiir direkte Antriebe

# GroBe Auswahl von Sicherheitskupplungstypen mit Kupplungsanbau fiir Welle-Welle-Verbindung

Die JAKOB-Sicherheitskupplungen fiir direkte Antriebe sind eine Kombination der seit Jahrzehnten bewahrten
und optimierten Ausrickmechanik mit einem Kupplungselement zum Ausgleich von Fluchtungsfehlern
zwischen An- und Abtriebswelle. Aus einem umfangreichen Systembaukasten kdnnen diverse Versionen mit
Metallbalg- oder Elastomerkupplung ausgewé&hlt werden. Wahrend das spezifische Hauptmerkmal des
Metallbalgs die sehr hohe Torsionssteifigkeit bei niedrigen Rickstellkréften ist, sind die Elastomerkupplungen durch
ihre Robustheit, vorzigliche Dadmpfungseigenschaften und die Mdéglichkeit der Steckmontage gekennzeichnet.
Aufgrund der Schraubverbindung zwischen Kupplungselement und Sicherheitsteil ist im Schadensfall oder bei
Anderung der technischen Betriebsparameter ein Austausch des Kupplungsanbaus bzw. des Sicherheitsteils
jederzeit moglich.

StandardmaBig stehen folgende Baureihen zur Auswabhl

Reihe SKB -> mit Klemmringnabe @ D2
Reihe SKY -> mit Konus-Klemmbuchse @ D2
Reihe SKW -> mit PaBfederverbindung @ D2

Reihe SKB - KP Reihe SKB - EK
mit Metallbalg 4W + Klemmnabe mit Elastomerstern + Klemmnabe

Reihe SKY - KS Reihe SKY - ES

mit Metallbalg 4W + Konusklemmbuchse mit Elastomerstern + Konus-Spannringnabe

Reihe SKW - KP Reihe SKW - EK
mit Metallbalg 4W + Klemmnabe mit Elastomerstern + Klemmnabe
(optional mit PaBBfedernut) (optional mit PaBfedernut)

Weitere Anbau-Kombinationen bzw. Nabenvarianten mit Metallbalg oder Elastomerstern, sowie
kundenspezifische Ausfiihrungen sind auf Anfrage méglich.

www.jakobantriebstechnik.de
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Sicherheitskupplungen | Reihe SKB - KP fiir direkte Antriebe

# mit Metallbalgkupplungsanbau fir direkte Antriebe «# mit Klemmringnabe
7 balgseitig mit EASY-Klemmnabe «# Ausgleich von Wellenversatz # geringe Riickstellkrafte

technische Daten:

SKB Einstell-  Trégheits- Masse Torsions- max. Wellen- Anziehmoment o D1 o D2 o D2
-KP bereich moment ca. steife versatz [mm] Klemmschrauben min max min max max.
GroBe T, \[Nm] [10-3kgm?] [kg] [Nm/arcmin] axial+ lateral f[Nm] i[Nm] PFN
6885
1,5 03 =13 5 11 6 12,7
. 1-3 0,015 0,14 0,9 0,3 0,1 M3-[2] M3-[2] s > 6 127 10
6 2-6 6 24 6 16
12 6-12 0,13 0,45 2,1 0,5 0,15 M5-[8] M5-[8] 8 o4 8 16 12
15 8-15 8 32 10 254
30 13 - 30 0,5 1,0 9 0,5 0,2 M6-[14] M6-[16] 10 32 12 254 20
45 22 - 45 12 32 14 254
60 25 -60 13 38 18 35
100 40 - 100 1,5 1,9 20 0,6 0,2 M8-[30] M8-[35] 14 38 18 35 32
150 60 - 150 21 38 24 35
230 80 - 230 24 43 24 44
330 130 - 330 5.5 3,8 28 0,8 0,2 M10-[50] M10-[70] 30 43 30 a4 38
500 200 - 500 14,0 6,8 52 0,8 0,2 M12-[90] M14-[200] 35 55 28 58 50
800 350 - 800 17,2 8,3 106 0,7 0,2 M14-[140]  M14-[200] 42 68 40 58
1000 | 500 - 1000 80 20 150 0,8 0,2 M14-[140] 2xM16-[250] 45 75 42 100 9
2000 | 800 - 2000 95 23 250 1,5 0,3 M20-[450] 2xM16-[250] 45 90 45 100
3000 | 1500 - 3000 600 1,2 50 130 50 120
6000 | 3000 - 6000 380 50 1000 3 1,4 10xM12[70] 10xM10[50] 60 130 60 120 Opt.
9000 | 6000 - 9000 1000 1,4 80 130 80 120
max. zuldssiger Temperaturbereich: -30°C bis +150°C
Werkstoffausfiihrung: N
Sicherheitsteil: . \lg ”
Vergli
Kiemmnabor :
hochfestes Aluminium o o El: i 1 — @ — o
Nabe 2000-9000: ks DF’ | L S ] .
Stahl O e . O i1«
Schvaubent D] &
ISO 4762/ 12.9 < L
hil h2 |
f-1S0 4762 K W i-1S0 4762
Abmessungen [mm]: LangenmaBe nach DIN ISO 2768 cH
SKB-KP Ja Jb Jc e gl g2 hi h2 k L+1 s t1 2 w
1,5/3 33 24 32 8 7,3 10,1 45 4 20,5 48,5 0,5 95 265 124
6/12 52,5 40(45) 48 14 13 13,5 6 6 36,6 81 0,9 16,5 41 16
15/30/45 69 56 66 16 19 19,5 8 7,5 43 94,5 1,2 20 48 18,5
60/100/150 88 71 83 20 25 25,5 9 8,5 45,5 107 1,6 22 55,5 22
230/330 115 82 109 23 28,5 32 11,5 10,5 52 132 1,8 26 72 26
500 137 101 132 32 35 42 13 13,5 60 156 2,5 29 87,5 37
800 137 122 132 32 42 42 16 135 745 170 2,5 34 87,5 37
1000 181 133 185 74 47 69 18,5 17/30 87,5 220+2 3,7 45 89 74
2000 181 157 185 74 58 69 22 17/30 112 241 33 45 89 74
3000-9000 243 236 236 54 175 160 = = = 336 3,0 74 81 87
Hinweis: BaugréBen 3000 - 9000 beidseitig mit Schrumpfscheiben-Klemmung

Bestellbeispiel: SKB-KP 30 - D1=28¢ -

70
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Sicherheitskupplungen | Reihe SKB - EK fiir direkte Antriebe

# mit Elastomerkupplungsanbau fir direkte Antriebe
# mit Klemmringnabe # Elastomerkupplung mit lateraler Klemmnabe
# steckbar ~ flexibel # robust # schwingungsdampfend

technische Daten:

SKB  Einstell- Tragheits- Masse  Torsions- max. Wellen- Anziehmoment o D1 o D2 o D2
-EK bereich moment ca. steife versatz [mm] Klemmschrauben min max min max max. PFN
GroBe T ,[Nm]  [10°kgm?  [kg] [Nm/arcmin] axial + lateral f [Nm] i [Nm] 6885
13:5 0’? ;’5 0,015 0,15 0,016 08 01 M2,5-[1] M3-[2] 2 13 2 15; 10
6 2-6 7 20 6 16
12 6-12 0,13 0,44 0,25 0,5 0,1 M5-[8] M5-[8] 7 20 8 16 12
15 8-15 13 32 10 254
30 13- 30 0,5 1 1 0,5 0,1 Mé6-[14] M6-[14] 13 32 12 254 20
45 22 -45 13 32 14 254
60 25-60 16 38 18 35
100 40-100 1,5 2 1,2 1 0,1 M8-[35] M8-[35] 19 38 18 35 32
150 60 - 150 22 38 24 35
230 80 - 230 20 42 24 42
330 | 130 - 330 5,6 4,2 3,6 1 0,12 M12-[90] M10-[70] 00 42 3 a2 38
500 | 200 - 500 25 70 28 58
800 | 350 - 800 17 8,6 8 1 0,15 M14-[140] M14-[200] 3 70 40 58 50
1000 |500 - 1000 79 19,5 12 1 0,10 M14-[140] M16-[250] 40 70 42 100 90
2000 |800 - 2000 116 27,9 21 1 0,15 M16-[290] M16-[250] 48 90 42 100 90

maximal zuléssiger Temperaturbereich:30°C bis +90°C

Werkstoffausfiihrung: Klauennabe: hochfestes Aluminium Elastomerstern: Polyurethan — 98 Shore-A
Sicherheitsteil: Vergitungsstahl (GréBe 2000: Vergltungsstahl) Schrauben: ISO 4762 / 12.9
s, I__Schaltweg

1

//‘ - —_— \\‘
f-180 4762 i-1SO 4762

Abmessungen [mm]: L&ngenmaBe nach DIN ISO 2768 cH

SKB-EK Ja b dc e g1 g2 h1 h2 k L+1 s 1 t2 w
1,5/3 33 21,5 32 8 6,5 10,1 & 4 30,5 58,5 0,5 10 26,5 124
6/12 52,5 40 48 14 13 13,5 8 6 33 77 0,9 17 41 16

15/30/45 | 69 55 66 16 20 195 10 7,5 39 91,5 1,2 21 48 18,5

60/100/150| 88 70 83 20 25 255 12 85 45 107 1,6 26,5 555 22

230/330 | 115 85 109 23 29 32 14 10,56 54 134 1,8 31 72 26,5

500/800 | 137 120 132 32 44 42 18 135 71 1675 25 38 87,5 37
1000 181 120 185 74 44 69 18 17/30 72 204 &7 38 89 74
2000 181 160 185 76 555 69 21 17/30 84 219 3,7 42 89 77

*Hinweis: Elastomerstern optional mit alternativer Shoreharte méglich (auf Anfrage)
kupplungsseitig mit Konusspannringnabe siehe Baureihe SKB - ES

Bestellbeispiel: SKB -EK45 - D1=28% - D2=24% - T =35Nm
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Sicherheitskupplungen | weitere Baureihen

Reihe

# hohe Klemmkréfte
# fur kleine Wellendurchmeser
# jedoch groéBerer Montageaufwand
# mit ES-Nabe Blindmontage méglich
# Abmessungen auf Anfrage
bzw. siehe Homepage:
www.jakobantriebstechnik.de

Reihe SKD / SBE / SK-F

mit Freischalt-Ausriickmechanik
# fur lange Auslaufzeiten

# geringes Restmoment

# automatisches Wiedereinrliicken
nur bei Drehrichtungsumkehr

Reihe SKB-WA

# Standard-SKB-Type mit Adapterwelle

SKB - KS mit SKB - ES mit
Konusklemmnabe Konus-Spannringnabe
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# flr den universellen Anbau von Metallbalg-,

Elastomer- und Distanzkupplungen

Sonderausflihrungen

# Nabenausflihrung und Abmessungen
gemaB Kundenvorgabe

# Betriebsdrehzahlen bis 8.000 min-1

# rostfreie bzw. Edelstahlvariante

# spezielle Rast- bzw. Ausriickfunktion
(z. B. Vertikalachse, Ricklaufsperre)

-> Bitte kontaktieren Sie uns!

www.jakobantriebstechnik.de
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Produktibersicht | JAKOB Spannelemente

Kraftspannmutter
Reihe MCA

# 4 BaugréBen bis 200 kN
# Sacklochgewinde bis M 64
# Gewinde geschiitzt

# zentrische Bedienung

# kompakte Bauform

Federspannzylinder Reihe ZSF Feder-
druckzylinder Reihe ZDF

# zahlreiche BaugréBen bis 350 kN

# mechanisch Spannen

# hydraulisch Lésen

# maximale Betriebssicherheit

# leckagesicher, robust, wirtschaftlich
# Temperaturbereich: -30°C bis +100°C
# Einbaulage beliebig

{

Federdruckzylinder
Reihe ZDF

Federspannzylinder
Reihe ZSF

Kraftspannspindeln
Mechanische Ausfiihrung: Reihe MSP / MSPD
Hydraulische Ausfiihrung: Reihe HSP

# Nennspannkréfte bis 1200 kN

# maximale Betriebssicherheit

# groBer Kraftspannhub

# einfache Bedienung und Montage

# sehr hohe Spannkréfte bei niedrigen
Anzugsmomenten

mP Bitte fordern Sie unseren JAKOB-Spanntechnik-Katalog an.

Kraftspannmutter
Reihe MDA

# 2 BaugréBen bis 180 kN

# Durchgangsgewinde bis M 48
# flr variable Spannradhdhen
# unbegrenzter Spannhub

Kraftspannschraube
Reihe SC

# 5 BaugroBen bis 250 kN

# Keilspannsystem

# hohe Spannkréfte

# niedrige Anzugsmomente
# maximale Betriebssicherheit

www.jakobantriebstechnik.de




OTT-Jakob Spanntechnik GmbH
Industriestr. 3-7 - 87663 Lengenwang

Fon: (+49) 8364 9821 0 - Fax: (+49) 8364 9821 10
info@ott-jakob.de - www.ott-jakob.de

ALLMATIC-Jakob Spannsysteme GmbH
Jagermihle 10 - 87647 Unterthingau
Fon: (+49) 8377 929 0 - Fax: (+49) 8377 929 380
info@allmatic.de - www.allmatic.de

JAKOB Antriebstechnik GmbH

Daimler Ring 42 - 63839 Kleinwallstadt o@
Fon: (+49) 6022 2208 0 4.
info@jakobantriebstechnik.de \V

www.jakobantriebstechnik.de

@®Optima

Spanntechnik

& JAKOB Vakuumtechn
VQ.O Daimler Ring 42 - 63839 Klei
v

Fon: (+49) 6022 2208 25 - Fa
VAKUUMTECHNIK

info@jakobvakuumtechnik.de




